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Novy automaticky
samostav |rmy KNOT

Ing. Jozef STEINHUBL, Knott spol. s r.o.
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\/ sucasnej dobe patri privesova technika k stale sa
rozvijajucej oblasti priemyslu. Snazi sa pruzne reagovat
na poziadavky trhu, ktore su v tejto oblasti viacmenej
diktované automobilovym priemyslom. Prudky rozmacr

automobiloveho priemyslu nuti preto vyrobcov prive-

sove| techniky systematicky vylepSovat svoje produkty

a prisposobovat ich najnovsim trendom. Otazka bez-

pecnosti cestnej premavky je jedna z klucovych uloh,
a prave ona diktuje smer vyvoja v privesove] technike.

Ulohou vyvojovych oddeleni nie je len prindsanie novych sofistikovanejsich riedeni
na trh, ale aj zdokonalovanie existujicich produktoy, ktoré si uz niekolko desatroci
v prevadzke. Modifikdcia existujuceho riesenia, jeho prispdsobenie najnovsim legis-
lativnym predpisom EU a minimdlne navysenie ceny oproti pédvodnému rieseniu je
métou vyvojovych oddeleni celosvetovej skupiny Knott. Prave modifikdciou stavaju-
ceho riesenia sa podarilo vyvinif novy automaticky samostav pre mechanicki bub-
Kolesovd jednotka novu brzdu velkosti 200 x 50 s civacou automatikou (cUvacia automatika zabro-
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nuje brzdeniv privesu pri jeho civani), ktord je najviac pouzivanou
brzdou v privesovej technike.

Pre kategériu privesov O, je najcastejSie pouzivanym systémom pre-
vadzkovej brzdy mechanickd ndjazdova brzda, ktord je cez prevo-
dovy mechanizmus spojend s mechanickou bubnovou brzdou. Pri
brzdeni tazného vozidla sa prives vplyvom zotrvaénych sil natlééa na
tfazné vozidlo a dochddza k zatldCaniu taznej tyce smerom dovnitra
ndjazdovej brzdy. Taznd ty je cez prevodovy palec, brzdové tiahlo
a brzdové lano spojend s kolesovou brzdou a vplyvom zatlaéenia
faznej tyée dochddza k vyvodeniu brzdného Géinku.

Konstrukcia nového automatického samostavu firmy Knott je v porov-
nani s konstrukciou automatického samostavu pouzivaného v automo-
bilovom priemysle niekolkondsobne sofistikovanejsia. V pripade aut
nemusi automaticky samostav rozozndvat smer otdCania sa kolesa
(jozda vpred alebo civanie) a v pripade vzniknutej nepriaznivej véle
dochddza k jej eliminacii. U privesov s ndjazdovou brzdou dochddza
k zatldéaniu taznej tyce ako pri jazde vpred (pri brzdeni), tak aj pri
cuvani, a preto je velmi dolezité rozozndvanie smeru otdcania sa ko-
lesa. V pripade cuvania privesu dochddza prostrednictvom civace;
automatiky ku sklznutiv Gbeznej brzdovej éeluste, a tym je umoznené
privesu cuvat. Pri sklznuti Gbeznej &eluste viak dochddza k zvadieniu
vole medzi bubnom a brzdovym obloZenim. Ak by v tomto pripade
automaticky samostav eliminoval takto vzniknutd vélu, bolo by to
neziaduce, pretoze by to zabrdnilo civaniu ako aj ndslednej jazde
vpred. Konstrukcia automatického samostavu firmy Knott dokdze roz-
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poznaf covanie privesu na zdklade poznania funkcie krivky sklzao-
vania Ubeznej brzdovej celuste, a preto nedochddza k aktivovaniu
samostavu.

Dal3i ddlezity fenomén, ktory zohréava velkd Glohu pri ,rozhodovani”
sa automatického samostavu ¢&i vzniknutd vélu eliminovat alebo nie,
ie vplyv teploty. Pri brzdeni dochddza medzi brzdovym oblozenim
a brzdovym bubnom vplyvom trenia k vysokym teplotam, ktoré sposo-
buju tepelnu roztaznost bubna a tak dochddza k zvacseniu vole. Ak
by automaticky samostav takto vzniknutd vélu zakazdym eliminoval,
dochdadzalo by k rychlejSiemu opotrebovaniu brzdového oblozenia
ako aj k pridieraniu kolies a ndslednému zhoreniu obloZenia, preto-
Ze po ochladnuti brzdy by medzi oblozenim a bubnom nevznikla
pozadovand vola. Konstrukcia automatického samostavu firmy Knott
dokdze vyrazny vplyv teploty eliminovat pouZitim Specidlneho mate-
ridlu - bimetalu, ktory je velmi citlivy na teplotny rozsah a tak doché-
dza k eliminovaniu nepriaznivej vole len vtedy, ked je to potrebné. Pri
prekroceni zadefinovanej teploty zablokuje bimetalovy kriZzok samo-
stav a nedochddza k nastaveniu. Pretoze ide o mechanicki brzdu, qj
konstrukcia automatického samostavu je cisto mechanickd a pozosté-
va len zo Siestich dielov.

Najvaésou vyhodou konstrukéného riesenia automatického samo-
stavu firmy Knott je, Ze sa méze domontovat do sGéasnej mechanic-
kej brzdy. Tato vyhoda pre drzitel'a privesu znamend, ze nemusi na
svojom privese vymenit celd ndpravu/ndpravy, ale staci, ak si zo-
kUpi pre svoj prives sadu brzdového oblozenia aj so samostavom.
Cenové navysenie pre takyto ndhradny diel je cca 20 EUR.

Automaticky samostav v mechanickej kolesovej bubnovej brzde
s cuvacou automatikou a jeho jednoducha dodatoénd montdz
do existujucich privesov sa v odbornych kruhoch povazuje za re-
voluéné riesenie v privesovej technike za poslednych 50 rokoy,
ktoré vyrazne zvysuje bezpecnost v cestnej premavke.

BlizSie informdcie na internetovych strankach www.knott.de. )

s automatickym samostavom

Je dobre vediet!

nastavil viac ako 50-krdt.

A co sa stane pri cOvani ¢

UZ pri opotrebovani oblozenia o 0,5 mm dochéddza k 30 mm mftvemu chodu
na ndjazdovej brzde, ¢o spdsobuje trhavé pohyby privesu pri brzdeni.

» Automaticky samostav firmy Knott pri 0,5 mm opotrebeni obloZenia samostatne

* Ruc¢né nastavovanie véle medzi oblozenim a brzdovym bubnom je nepotrebné.

Patentované rieSenie automatického samostavu firmy Knott sa neaktivuije.
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